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Elektrizace trati v

Konverze na 25kV

Celkova délka trati (jedno i vicekolejnych) 9.349km  100,0 %
Stejnosmeérna soustava 3 kV 1.782 km 19,1 %
Stridava jednofazova soustava 25 kV, 50Hz 1.451 km 15,5 %

Celkem elektrizovano uvedenymi soustavami  3.233 km 34,6 %
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ROZDiL MEZI SOUSTAVAMI 3KV A 25KV

3kV ss IT
Vétsi prirezy vodicu az 4x
vetsi tahy (2 x 15kN)
vétsi dimenze stozarl a
zakladU
Ochrana proti bludnym proudiim
Napajeni proti sobé

Soufazové pripojeni k distribucni siti

Vétsi ztraty a omezeny preneseny
vykon

25kV 50Hz TN-C

Mensi prurezy vodicl
mensi tahy (2 x 10kN)
mensi dimenze stozar(
a zakladl

Ochrana proti indukci a vlivim

Nesoufazové napajeni

Podminky pfipojeni k distribucni siti
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Tempo elektrizace trati v CR

Podil liniové elektrizovavnych Zeleznic
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Elektrizace zeleznicni sité (predpoklad do roku 2030)

Navrh vyhledové elektrizace

————  elektrizace realizovana
B Pk e S ———  elektrizace schvalena
!l_'—-_/_,»- 3 . e elektrizace k provéfeni
o gn .~ . elektrizace nepfedpokladana

priloha k &.j. 17819/2023-S2-GR-06 Odbor pfipravy staveb GR Sprévy Zeleznic, verze 1/2023

Zdroj: Ing. Pavel Paidar, Odbor pripravy staveb
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Rozdéleni nakladu na stavby elektrizaci

1) PEU (predelektrizaéni Gpravy)
1.1) Podminujici
Zajisténi prostorové a napravové pruchodnosti vozidel, odolnost a
zabezpeceni stavby, soulad s vyhlaskami, normami a predpisy, TSI . ..
1.2) Pozadované
Pozadavky investora, objednateltl dopravy, samosprayv, zkapacitnéni
trati, vystavba mimourovnovych kfizeni, konstrukce ostatnich profesi

2) Zajisténi napajeni
2.1) Pripojeni ke stavajicimu TV
Pri vhodném rozmisténi napajecich stanic neni nutné budovat novou
TNS. MiZe obsahovat vybudovani spinacich stanic (SpS).
2.2) Vystavba TNS
V pripadé, ze nedostacCuje vykon, nebo napéti je nutno vybudovat
novou TNS vcetné pripojeni na distribucni sit 110kV nebo jinou.
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Rozdéleni nakladu na stavby elektrizaci

3) Vystavba PETZ (pevna trakéni zafizeni)
3.1) Vlastni trakcni vedeni 25kV nebo 3kV
Zahrnuje hlavni ¢asti zaklady, stozary, vodice
3.2) Ukolejnéni
Zahrnuje ochranu pred nebezpecnym dotykem neziv. ¢asti a zpétnou cestu
3.3) Ostatni (kabel 22kV na TV)
Vyuziti PETZ napf. pro EQV, napadjeni zab. zar., vedeni ZOK nebo 22kV

4) Ovladani a rizeni PETZ
Zahrnuje DOUO a DRT

Rozklad nakladu stavby na jednotlivé casti je velmi sloZity
zvlasté u PEU z divodu prolindni podmiriujicich PEU
poZadovanych PEU s podudrzbou trati !
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Rozdéleni nakladu stavby dle profesi

Investiéni naroénost

Sumperk - Kouty

= Koleje == \/ podstaté prosta elektrizace
m Zabezpedovaci z.

= Trakce
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= Sdél. Z.

= Pozemni
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m Ostatni
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Prosta elektrizace je :

- Elektrizace stavajici zelezni¢ni trati s nezbytnymi
predelektrizaénimi Gpravami (PEU)

- Vystavba PETZ a TNS a souvisejicich technologickych ¢asti
(DRT, DOUO...)
- Zajisténi prostorové pruchodnosti TV (prubéh TV pod
nadjezdy a v tunelech)
- Ochranna opatreni pred ucinky trakce
- nehledat problémy kde nejsou !!
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Prosta elektrizace liniove neobsahuje :

- Rekonstrukci infrastruktury z divodu ,podudrzby” nebo zlepseni
kvalitativnich a kvantitativnich parametrd

- Rekonstrukeci zel. svrsku a spodku, zména konfigurace
kolejisté

- GSM-R a ETCS

- Rekonstrukci mostnich objektl, vystavba podchod(

- Zkapacitnéni trati zdvoukolejnénim i ¢asteCnym

- Vlystavbu novych zel. zastavek a dopraven

- Zajisténi bezbariérového pristupu a naplnéni TSI INF a TSI
CCV
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Koordinace s ostatnimi profesemi

I Témér vzdy jednokolejné traté !

4

- Trak¢éni podpéry umistime na stranu kde nebude :
Odvodnéni, kabelova trasa, navéstidla atd.

- Zaklady umime zalozit s poZzadovanou hloubkou
- Umime zvétsit ¢ast s pohledovym betonem (,,x“)
- Rezerva pro pripadnou rekonstrukci zel. spodku

- Umime zaklady navrhnout na béznych 5m od osy koleje
- Umime pomoci krakorcl a bran tyto hodnoty zvétsit
- Rezerva pro smérovy posun koleje a v ZST

| Umime navrhnout TRAKCI NA VYHLEDOVY STAV !
Zaklady vetsinou budujeme dopredu ze stavajici koleje do stavajiciho terénu !
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Problematika sdélovacich rozvodu a zabezpecovaciho z.

- Nutno resit vlivy stridavé trakce na sdélovaci kabelizaci
- Dle CSN 34 2040 — nejméné 5km pouziti ochranného zapojeni
elektromechanického zabezpecovaciho zarizeni

- Dle CSN 34 2040 — v okruhu 8km se nedovoluje pouZiti jednopasovych
KO na stridavy proud 50Hz, tyka se i VUD

- U stejnosmeérné trakce nutno respektovat problematiku uzemnovani
stinéni
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Problematika nadzemnich vedeni
- Sdélovaci a sité nn nutno prelozit do zemnich tras (existuji vyjimky)

- U linek VN, VVN nutno provérit a nasledné projednat vzdalenosti v misté
krizeni.

- Nutno samostatné resit prace v ochrannych pasmech linek a
produktovod(

- U nadjezdl a lavek nutno doplnit ochranu pred dotykem Zivych ¢asti —
sité, Stity
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Problematika podzemnich vedeni

- U stejnosmérné trakce nutnd opatreni pred ucinky bludnych proud( na
ocelova potrubi (plyn, voda)

- U stridavé trakce nutna kontrola vlivl na soubézna sdélovaci vedeni u
plynovodu a produktovod(
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Problematika mostnich objektu

- Tratova tfida zatiZeni se pfimo neméni: Elektrizace neznamena
automaticky t&7%i vlaky. Casto se ale provadi v ramci celkové modernizace
trati, s ¢imz prichazi pozadavek na prepocet a zesileni mostu na aktualni
normy (napt. trida D4).

- Dodatecné statické zatizeni od podpér TV: Stavajici Fimsy a kridla opér
nejsou navrzeny na neseni trakénich podpér. V pripadé dlouhych most
musi konstrukce musi Celit novému namahani.

- Nedostatecny prtijezdny priifez: Zavéseni trakéniho vedeni a prujezd
zvednutého pantografu vyzaduji vyrazné vice prostoru. Mohou vzniknout
neresitelné kolize ocelovych konstrukci s hornim ztuzenim.
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Problematika mostnich objektu

- Nedostatecna podjezdna vyska nadjezdu: Stavajici silnicni mosty pres trat
¢asto nemaiji prostorovou rezervu pro bezpecné zavéseni troleje a prujezd
pantografu. Regeni (nakladné snizeni nivelety koleje, nebo rovnou
zvednuti/prestavba celého nadjezdu) byva technicky velmi komplikované.

- Ochranné sité: Nadjezdy musi byt noveé osazeny plnymi zabranami
(sitémi) proti dotyku s zZivymi ¢astmi pod napétim. Tyto sité vnaseji do

konstrukce nové sily, které musi byt posouzeny.

- Sité musi byt projednany se stavajicimi vlastniky nadjezdu.
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ZkusSenost ze stavby
Optimalizace trati Horni Dvofisté st. hranice - Ceské Budéjovice

- 1996 — 2000 ¢aste¢na rekonstrukce v ramci PEU

- 2000 — 2002 Elektrizace 25kV, 50Hz

- 2007 — 2009 Optimalizace <M 82716570 53
- Rekonstruovano cca 28,6 km zel spodku v t.u.

V ramci TRAKCE bylo reseno 501 ks podpér z toho : |
- 10 novych stozartli (2% z celkového poctu) ”'“E;EE
- 85 novych konzol |

- Zbytek regulace atd. Lo
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Zkusenost ze stavby
Optimalizace trati Horni Dvofisté st. hranice - Ceské Budéjovice
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Dékuji za pozornost

Ing. Jifi Pelc
jpelc@sudop-brno.cz

lapacek@komovia.cz
Duben 2026
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