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CBTC

* Definovano v IEEE 1474 (1999) « Komunikace
« San Francisco — APM, 2003 (Bombardier) * Kontinualni
- Singapore North East Line, 2003 (Alstom) » Obousmérna (T2W)

» Vysokokapacitni
» Lokalizace viaku

 Prfesna

* Nezavisla na KO

« ATO, ATP, ATS

kfivka (parabola) rychlosti chranény bod

Frisini=eti=rl — R

obsazeny usek (fixed block)

obsazeny usek (fixed block)

obsazeny pohyblivy Gsek (moving block) obsazeny pohyblivy usek (moving block)
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Provoz vlaku podle | Neautomatizovany | Poloautomatizovany | Provozvlaku bez Provoz vlaku bez
Zakladni funkce provozu vlaku rozhledu provoz vlaku provoz vlaku strojvedouciho obsluhy
GoAO GoAl GoA2 GoA3 GoA4
Pohybu vlaku Bezpecna jizdnicesta X (Fizeni vyhybek) systém systém systém systém
Bezpecny rozestup vlak( X systém systém systém systém
Bezpecna rychlost x (CasteCny dohled ’ ; ’
X ) systém systém systém
systémem)
Rizeni viaku Zrychlovani a brzdéni X X systém systém systém
Vodicidraha Stiet s prekazkami X X X systém systém
Stietu s osobami X X X systém systém
Pohyb cestujicich |Ovladani dvefi X X X X systém
Zabranéni Urazim mezi vozy, nastupistéma ,
X X X X system
vlakem
BezpecCnyrozjezd X X X systém
Provozovanivlaku |Uvadénido provozu a odstavovani systém
Stavvlaku systém
Detekce afeSeni |EPS, roztrZzeni, signalizace cestujicich y y y y systém a/nebo
nouzovych situaci personal OCC

POZNAMKA x = odpovida provozni personal (m{Ze byt provedeno prostfednictvim UGTMS); systém = musi byt provedeno prostiednictvim UGTMS

Stupné automatizace dle CSN EN 62290
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Presun funkci strojvedouciho

Dohled nad nastupistém
Detekce prekazek na trati
Reseni poruch viaku
Nouzoveé fizeni vliaku

Komunikace s cestujicimi

=)

Detekéni systémy / nastupistni stény

DetekCni systémy na Cele vlaku / uzavieny systém
Diagnostika s automatickou reakci + dohled OCC
Degradované rezimy + dohled OCC, rucni fizeni

Robustni IS ve vlaku, OCC
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OCC

GoA4 = vlak bez personalu na palubé
GoA4 # vlak bez personalu v systému
Nezmizely funkce — zménilo se jejich
umisteni

Maximalni integrace a podpora dispecCera
Dispecer analyticky rozhoduje v pfipadé
mimoradnosti

Spoluprace napfic€ dispecery

(dopravni x technologicti)

/;r’ -
A L
S

’v J

/ —~

/ < T
P

;

AT iy~
IO 5 gy 2 ¢

\

~

3
- e a—

- e

\

4\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy



Track intrusion
detection ) . Detection system for
Tunnel intrusion coupling area

detection

Za b ré n é n i Sti"et u S Guarded platform end door

osobami

CSN EN 62290
Zabranéni stretu s osobami
Zakon €. 266/1994 Sb.
Zajistéeni bezpecnosti osob +
vylouceni ohrozeni cestujicich
CSN EN 62267
Bezpecnostni pozadavky z analyzy
rizik
Z miry rizika vyplyva nutnost pouziti
opatreni

* DetekCni systémy

* Nastupistni stény
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Schvaleni systému

Provoz metra GoA4 = schvaleni
systemu jako celku

Technika + lidé + procesy
ISA

« RST

« SIG

* Provozni a org. zména

« Systém linky jako celek

« Zakon C. 266/1994 Sb. § 45

(1) Ridit drazni vozidlo na draze mistni, tramvajové, trolejbusové,
specialni nebo lanové anebo na vleCce mohou jen osoby s
plathym prukazem zpuUsobilosti k fizeni drazniho vozidla nebo s
platnou licenci strojvedouciho, jde-li o drahu mistni nebo vlecku;
tato povinnost se nevztahuje na drahu specialni pfi
automatickém provozu, kdy je drazni vozidlo Fizeno
technickym systémem bez pritomnosti osoby fridici drazni
vozidlo.
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Praha x automatizace

« Linka C + D:

» Obnova vozového parku

» Unifikace vozového parku

* Vyuziti Depa Kacerov

» SniZeni nakladd na nové viaky
* Vyhody:

* Interval 115s=>90s

» VySSi flexibilita

« Uspora financi - OPEX

« ZvySeni bezpecnosti

« ZvySeni spolehlivosti

« ZvySeni komfortu

INE METROPROJEKT
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Pozadavky
provozovatele

na vykon

« RAMS CSN EN 50126

« Funkéni pozadavky CSN EN
62290

* Provozni pozadavky DPP

« Dalkové rizeni - centralizace
« Systémova integrace

* Provozni scenare

Tunelova a staniéni ¢ast Budova CD

Jizda vlaku

Schéma radiofrekvencéniho systému CBTC zabezpecujiciho jizdu viaku
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Dekuji za pozornost
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