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Koncepce zvysovani bezpecénosti na tratich D3

Schvélena 12. listopadu 2020 pod &.j. S70561/2020-SZ-GR-026

Definuje varianty feSeni pro zvyseni bezpecénosti na tratich D3
« Varianty (0 a 1) nevyzaduijici vystavbu prvku zabezpecovaciho zarizeni

« Varianty (2 a 3) vyzadujici vystavbu prvku zabezpecovaciho zarizeni

Priloha 1: Navrh podrobnych pozadavku na rozsah a funkce zabezpecovaciho
zafizeni pro variantu D3 s tratovym souhlasem

« Prfiloha 2: Navrh podrobnych pozadavkl na rozsah a funkce zabezpecovaciho
zafizeni pro variantu D1 se zjednodusenym ZZ

. PFl’Igga 3: Popis technického feseni pro zastavovani viaku prepinatelnou balizou
ET

Zminuje Distribuovany systém zabezpedeni (Zeleznice 4.0)
Zminuje ETCS optimalizovano pro traté D3
Stanovuje varianty feseni pro konkrétni traté D3
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Clanek 4.2.2 Koncepce

Cilem pouziti pfepinatelné (a negfepina’[elné) Eurobalizy ve variantach 2 a 3
je zajisténi zastaveni vozidla (v[;(/ aveného mobilni ¢asti ETCS v plném nebo
zjednoduseném provedeni) v okamziku jeho nedovoleného projeti kolem
navéstidla zakazujiciho jizdu vlaku. Jedna se o shaodné prvky, které jsou
ouzjvany v ramci trafové casti systemu ETCS, avsak zafizénj neni
oncipovano jako cely subsystem ,plnohodnotné® tratove casti ETCS (ETCS
L1, ETCS L2)J, jehoz principy vychazeji z nafizeni Komise (EU) 2016/919
(TSI CCS) a souvisejicich technickych dokumentu, nybrz_se jedna o feseni
pouze vyuzivajici interoperabilni prvky specifikované dle TSI'CCS,
spolupracuijici's mtero,ﬂerabjlmml,\402|dly vybavenymi ETCS za ucelem
minimalizace zakladniho rizika, vyse uvedeného v casti 3.1, pro trate s
nejkednoduss,lml dopravnimi pomeéry. Nejednd se tedy o zabezpeceni jizdy
vlaku pomoci vlakového zab,eépecovac:lho zarizenl vyuzivajicino vypocet a
nasledné bezpecny dohled jizdy vlaku pomoci dynamickeéhd rychlostniho

profilu (brzdne krivky).
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Noveé ulohy a vyzvy

« Predpisové zakotveni ,Koncepce®“ do platnych predpisu
provozovatele drahy, a to jak pro traté D3, tak i D1

« Pouaziti baliz dle ,Koncepce*

« Zjednodusena palubni ¢ast systemu ETCS

« Distribuovany systém zabezpeceni

« ETCS optimalizovano pro traté D3

« Qvladani traté D3 a pfipojné stanice ze spole¢ného pracovisté JOP
(Ptiloha 1, &l. 2.4)

« Zahrnuti nové vzniklych trati D1 do strategie (dalkoveho) fizeni z

CDP/RDP (Pokyn generainiho feditele ,Pracovists pro dalkova fizeni* SZ PO-01/2021-GR ze dne
25. Gnora 2021 (&.j. 10528/2021-SZ-GR-014))
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Vyrobky AZD Praha pro realizaci ,,Koncepce*

Soubor vyrobku tvorici skupinu zarizeni Regio SWing

« RADIOBOX

« Tratovy souhlas pro traté D3

« Optimalizované SZZ typu StationSWing ESA 51 pro traté D1, D3
« Integrované TZZ typu AH-ESA pro traté D1, D3

« LEU typu LEA-1, resp. LEA-2, balizy typu ABA

« RBC typu REA

* Prvky VNPN

« PZZ-ACE, VZPK

« Venkovni prvky (navéstidla, prestavniky elektromotorické a samovratné,
elektromagnetické zamky atd.)

« (Radiové systémy)
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StationSWing ESA 51

« Elektronické stavédlo SIL4 s JOP (CZ)

« Optimalizuje pouziti zavedenych a novych prvki ESA 55 pro traté D3/D1
« Redukuje rozhrani k napajecimu systému ESA a optimalizuje diagnostiku
« Vyuziva SW moduly SSW s cilem max. redukci HW pro:

« Qvladani prvkl staniéniho zabezpecovaciho zafizeni
« Zabezpeceni jizd na trat

« Qvladani baliz

« Zabezpeceni stani¢nich prejezdd a pfechodu koleji

« Qvladani tratovych prejezdu

« Vyuziva kapacity technologického jadra ESA (viz varianty v1, v2, v3)
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Varianta 1 /&

SZZ typu ESA

PANELY ROZHRANI

; TECHNOLOGICKE PC

——— OPTICKE SPOJENI
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Varianta 2 /&

PANELY ROZHRANI

{
/ |I TECHNOLOGICKE PC

——— OPTICKE SPOJENI
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Varianta 3 /!

PANELY ROZHRANI

; TECHNOLOGICKE PC

——— OPTICKE SPOJENI
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LEU typu LEA-1

AZD Praha s.r.o. P 80 341-1
Plati pouze pro ovéfovaci provoz

S I L4 POKYNY PRO PROJEKTOVANI
w7 s v 5 s , , , v Sy-stén_*l ovladani p-Fepin_atelnﬁch baliz
Zarizeni slouzici k ovladani az 8 ks (lnedaetactroni )

prepinatelnych baliz

Tvofi ho zasuvna jednotka LEU-1 panelu
EIP a panel LCI

LEA-1 je integrovana s ESA datoveé
protokolem PENET+

Pokyny pro projektovani P 80 341-1

05.02.202
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Blokové schéma LEA-1 (centralizovana varianta)
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Jednotka LEU-1

« Periferni jednotka panelu EIP, nadfizena v LEUNET pro stanic¢ni typ
LEU, tj. LEA-1

« Ovladani az 8 jednotek LCI-1, tzn. 8 prepinatelnych baliz

« Pamét pro 256 dlouhych nebo kratkych telegramu pro kazdou balizu

« Od nadfizené urovné prijima index telegramu v tabulce, ktery pak
vysle konkrétni jednotce LCI-1

« S panelem LCIl komunikuje prostfednictvim LEUNET
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Jednotka LCI-1

« (LEU C Interface)

« Periferni jednotka panelu LCI

« \Vysila telegram do balizy pres rozhrani C
« Podrizena jednotka v siti LEUNET

* |Implementuje rozhrani C:
— C1: Up-link Data — 564,48 kbit/s
— C6: Auxiliary Energy — 8,82 kHz
— C4: Balise Blocking Signal — 150-350 us (detekce vozidla nad balizou)

« Maximalni vzdalenost balizy od jednotky LCI-1 jsou 2 km

* Pro pripad vétsi vzdalenosti nutno distribuovat panel LCI pomoci
modemu
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Blokove schéma LEA-1 (decentralizovana varianta)
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Stanice dle
D1 + LEU
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Vystrazneé zarizeni pro prechod koleji

VZPK je soubor technickych
zafizeni, ktera zajistuji
pozadovanym zplsobem (SZDC TS
1/2018-Z Vlystrazne zarizeni pro
prechod koleji s u¢innosti od 1.
¢cervna 2018) bezpecny pohyb
zrakové postizenych osob na
poloostrovni, pfipadné vnéjsi
nastupisté prechodem koleji. VZPK
soucCasné varuje vsechny osoby
pouzivajici takovéto prechody koleji
pfed nebezpelim strfetu s vlakem
nebo jinym draznim vozidlem.
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Sestava pro EIP-VZPK

« \Veskera logika ovladani venkovnich periferii je soucasti SW ESA
« 2x SLI-2 pro redundantni ovladani (2 x 8) svétel

« 2x SCI-1 pro bezpecné vypnuti z Cinnosti a bezpecné ovladani
zvukoveé vystrahy pro nevidomé

« 1x Sl
« 1x SOI-1 pro pfipad autonomniho provozu
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PZS typu PZZ-ACE

« PZZ-ACE je elektronicka verze PZS typu PZZ-AC

» Logika ovladani PZS je soustfedéna v SW SZZ typu ESA

« QOvladani periferii PZS je zajisténo elektronickymi IF panelu EIP
« Zachovava/vyuziva principy napajeni a kabelizace PZZ-AC

« Zustava podminka kryti prejezdu hlavnim navéstidlem nebo
prejezdnikem

* Optimalizuje zpusob kontroly sviceni svétel vytrazniku
« Umoznuje maximalni minimalizaci zafizeni na prejezdu
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PZS typu PZZ-ACE

« Veskera logika ovladani venkovnich periferii je soucasti SW SZZ

Alternativy SZZ
« ESA (datova vazba)
« SZZ s napétovym kontaktnim rozhranim
« SZZ s napétovym bezkontaktni rozhranim

« 2x SLI-2 pro redundantni ovladani 2 x 8 svétel vystrazniku (kazdé ,vlakno zarovky“ je
jedno svétlo), ovladani zvoncu

« 2x SLI-2 pro dohled skfifiky mistniho ovladani, celistvost kabelu

« 2x SBI-1 pro ovladani pohont zavor

« 1x SCI-1 indikace pro mistni a dalkovou obsluhu

« 1x SlI-1 pro SZZ typu ESA nebo SZZ s napétovym kontaktnim rozhranim

« 1x SlI-2 pro SZZ s napétovym bezkontaktnim rozhranim

« 1x SOI-1 pro pfipad SZZ s napétovym kontakinim nebo bezkontaktnim rozhranim
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Oteviene body

« Formalni zarazeni technickeho zarizeni dle ,Koncepce™?
« Jedna se o0 UTZ — nutno naplnit postupy definované Smérnici SZDC ¢.34
« Jak je to s certifikaci a notifikaci (subsystemu)? - Dle stavajici ,Koncepce*
nelze provést ovéreni shody subsystému.

« Posouzeni bezpednosti podle Provadéciho narizeni komise (EU) €.
402/2013

« Dle konc%pce pouze pro variantu 3 ... s ohledem na pozadavky TS
2/2006-ZS (Dalkove ovladani zabezpecovaciho zarizeni, druhe vydani)

- Nemeéla byt ,Koncepce® posouzena predepsanou procedurou posouzeni
rizik pred jejim schvaleni? — Podle nazoru AZD se jedna o zmenu

vyznamnou. Je ,Koncepce*® jiz Kodexem spravné praxe?

« Forma ovéreni spravné funkce baliz (technické i financni nalezitosti)
« Jakymi prukaznymi prostfedky? — StaCi ovéreni konfiguracnimi nastroji?
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Zaver

Pozadavky a zamery ,Koncepce” |Ize vyrobky AZD Praha pinit a v fadé pripadt
vylepsovat pouzitim vyrobku AZD bez zvysovani nakladu
»  Napfiklad moznost vylou€eni procedury ,Potlaceni override“ pfi poruse hlavniho navéstidla

Na celou koncepci zvyseni bezpecnosti na tratich D3 nahlizime nejen z pohledu
vlastniho vylouceni vzniku rizika Celniho stretu draznich vozidel, ale i dalsich
rizik, které z drazniho provozu vyplyvaiji

Zpusob zvyseni uroven bezpecnosti postupy definovanymi ,Koncepci” Ize
hodnotit jako konzervativni — bezpecnost je zvysena dalsi administrativni
povinnosti (respektovanim navéstidla) vyvolanou existenci technickéeho
zarizeni. Vliv technickeho zafrizeni je pouze v kombinaci s provozem vlaku
vybavenych kompatibilni mobilni jednotkou, a to formou az nasledné bezpecneé
reakce — na rozdil od jinych dnes provozovanych systemu

Z hlediska zajisteéni obsluhy neni pouzivani ruznych elektronickych
zabezpecovacich zarizeni na jednom pracovisti obsluhy zadouci (napf. vice
riznych provedeni JOP od rliznych dodavatelu)
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