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Simulace zatéze trakcniho vedeni a
rozmisteni napajecich stanic ve vazbé
na propustnost trati. Mozné vyuziti
pro konfiguraci tratovych aseki trati s
vyhradnim provozem ETCS
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Spotreba elektrické energie

Vykon napajecich stanic

Ubytek napéti
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/meny v doprave

* taktova doprava
e kratsi nasledna mezidobi

* vysSi rychlosti

e celkovy narust poctu vlaku

* nové a vykonngjsi _ngo__rrptivy
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Soucasné otazky

* Neaktualni koeficienty pro vypocet P.._.., Pimins Pismins Pahod
* Nepresny vypocet ubytkl napéti

 Zastaralé mérné spotreby energie a odpory vlaku

* Elektrickd mezidobi neplati pro rychlosti nad 80-100km/h

» ZvySeny odpor zpétné cesty (dotykové napéti, horeni styki)

* Regulace vykonu vlaku

* Pozadavky na provizorni stavy

e Ovéereni navrhu simulaci
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Vyhody a nevyhody simulace

casova narocnost

resi také provizorni stavy, vyluky, vypadky

pocita i zpozdéni, chovani strojvedouciho Ci neprizniveé vlivy
koleje, zab. zar. i TV v jednom vystupu

umozni lépe dimenzovat infrastrukturu

setri investicni naklady

vysledna simulace ovéri spravnost navrhu
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predstavuje software pro simulaci zelezni¢niho provozu:

OPENSTRACK
&

£3penPowerNet




ProcC simulovat provoz?

Vse v jednom
Navrzeny jizdni fad, vozidla, koleje, zabezpecCovaci zafizeni, trakcni vedeni v€etné napajeni,
nastupisté, kolejoveé spojky atd... VSe je soucasti jedné simulace se souhrnnymi vysledky.
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Implementace ETCS

Brzdici krivky hnacich vozidel
Naveéstidla fyzicka i virtualni
Navestidla staticka i dynamicka
Nastaveni uvolnovaci rychlosti
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ProcC simulovat provoz?

Mimoradné stavy

Na zakladé simulace se da prfedpoveédét vliv zpozdéni, vyluky €i poruchy na zelezniéni provoz.
Podle toho se muze uz v navrhu predejit moznym komplikacim v budoucim provozu a stavba
nebude poddimenzovana.
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Oveéreni navrhu

Zakladni stav

Vyluky

Zpozdeni zadane

Zpozdeni generované nahodné

Souhrnné statistiky z desitek az stovek simulaci

Stabilita provozu a robustnost navrhu
Vyhody
Nevyhody
Rizika
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ProcC simulovat provoz?

Porovnani variant

Navrzené feSeni Ize analyzovat na zakladé zvolenych kritérii a pfesné vyhodnaotit jejich vyhody a
nevyhody oproti jinym variantam. Zaroven simulace muize slouZit jako potvrzeni funkénosti navrhu
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Jak to funguje?
Vstup Simulace Vystup
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Jak to funguje?

OPENSTRACK

pozice vlaku,

pozadovany
vykon

dostupny
vykon
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Grafikon

ZST Cadca - ZST Cesky Tesin

Z5T Cadea
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zas Mosty u J. zastavka a7

Z5T Mosty u Jablunkova 104

zas Bocanovice 16.7

Z5T Mavsi 18.2

zas Hradek 221

ZST Bystrice 25.1

zas Vendryne 278

zas Trinec centrum 27

ZST Trineg 320
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Grafikon

Z3T Cadca - ZST Cesky Tesin
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Posouzeni zpétné cesty

Potencial kolejnice je napéti, které se vyskytuje mezi jizdnimi
kolejnicemi a zemi

Dovolené hodnoty jsou uvedeny v CSN EN 50122-1 ed. 2 a jsou
zavislé na délce trvani.

Ute, max

kratkodobé AC DC
0,2s 645V 520V
dlouhodobé AC DC
1s 75V 160V
5 min 60V 120V
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Zakladni navrh
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Napeti [V]

Po uprave

200
] =
180 S
160
140
120
100
a0
1]
A0 m /\é‘/\/\\ /—\ /\
] g g 5 % .
§ 2 Z = 3 i =
0 _ﬂ o o = —z I = =
1 5 = £ g s 5 =
W : 3
] z @ = iz g iz g g
8]
0+000 5+000 10+000 15+000 20+000
Poloha [km]
J_T|_max J_1|_max_mean_300s |U_2|_mazx |J_Z|_max_mean_300s
— — = U_kolgj_max = 3005 (EN 50122-1) = = = = U_kolgj_max 15 (EM S0122-1) Zpetne vedeni

&£ SUDOP BRNO




Rekapitulace moznosti simulace

Overeni spravnosti navrhu (vse v jednom)
Mimoradné stavy (zpozdéni, vyluky)
Porovnani variant

Implementace ETCS

Posouzeni zpétné cesty
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Dekuji za pozornost

© Jiri Podhradsky 14.4.2021



